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I. INLEIDING 

Bij email van 17 februari 2026 heeft de heer 

Roberto D9Amico, voorzitter van de Commissie 

voor Economie, Consumentenbescherming en 

Digitalisering van het Parlement, de Commissie 

voor Verzekeringen verzocht om advies te 

verlenen over het wetsvoorstel DOC 56 1308/001 

van 19 januari 2026 tot wijziging van de wet van 

21 november 1989 betreffende de verplichte 

aansprakelijkheidsverzekering inzake 

motorrijtuigen met het oog op de volledige 

gelijkstelling van de occasionele bestuurder 

(<BOB-bestuurder=) aan de vaste 

verzekeringnemer. 

De samenvatting bij het wetsvoorstel stelt: <Dit 

wetsvoorstel stelt de BOB-bestuurder juridisch 

volledig gelijk aan de vaste verzekeringnemer, 

zodat zowel de directe aansprakelijkheid van de 

bestuurder als de indirecte premiegevolgen voor 

de eigenaar door de bestaande verzekering 

gedekt blijven zonder bijkomende kosten, alsof de 

verzekeringnemer zelf het voertuig bestuurde.= 

De Commissie voor Verzekeringen heeft dit 

verzoek besproken in haar vergadering van 19 

maart 2026 en verleent hierbij volgend advies. 

Il. BESPREKING 

1. De Commissie voor Verzekeringen 

onderschrijft het belang van veiligheid op de weg 

Commission des Assurances 

Bruxelles, le 1° avril 2026 

DOC/C2026/3 

Avis 

sur la proposition de loi modifiant la loi du 

21 novembre 1989 relative à l'assurance 

obligatoire de la responsabilité en matière de 

véhicules automoteurs en vue de l'assimilation 

complète du conducteur occasionnel 

(<conducteur BOB") au preneur d'assurance 

permanent 

I. INTRODUCTION 

Par courriel du 17 février 2026, Monsieur Roberto 

D9Amico, président de la Commission 

parlementaire de l'Économie, de la Protection des 

consommateurs et de la Digitalisation, a 

demandé à la Commission des Assurances de 

rendre un avis sur la proposition de loi DOC 

56 1308/001 du 19 janvier 2026 modifiant la loi 

du 21novembre 1989 relative à l'assurance 

obligatoire de la responsabilité en matière de 

véhicules automoteurs en vue de l'assimilation 

complète du conducteur occasionnel 

("conducteur BOB") au preneur d'assurance 

permanent. 

Le résumé de la proposition de loi est libellé 

comme suit : <Cette proposition de loi assimile 

intégralement le conducteur BOB au preneur 

d'assurance permanent sur le plan juridique afin 

que tant la responsabilité directe du conducteur 

que les effets indirects sur la prime du propriétaire 

qui fait appel à un conducteur BOB restent 

couverts par la police d'assurance existante sans 

frais supplémentaires, comme si le preneur 

d'assurance conduisait lui-même le véhicule 

assuré.= 

La Commission des Assurances a débattu sur 

cette demande lors de sa réunion du 19 mars 

2026 et rend à ce sujet l'avis exposé ci-dessous. 

Il. EXAMEN 

1. La Commission des Assurances reconnaît 

importance de la sécurité routière et de la lutte 
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en de strijd tegen rijden onder invloed van 

alcohol, drugs en andere soortgelijke middelen. 

Ze verwijst naar de BOB-campagnes waarvan 

Assuralia, de beroepsvereniging - van de 

verzekeringsondernemingen, reeds meer dan 22 

jaar partner is. 

2. De Commissie wijst er evenwel op dat het 

huidig wettelijk kader en verzekeringspraktijk 

reeds bescherming bieden aan iedere bestuurder 

van een motorrijtuig, inclusief degene die als BOB 

het motorrijtuig bestuurt omdat de 

verzekeringnemer of de gebruikelijke bestuurder 

niet in staat is om te sturen. 

3. Vooreerst is de verzekering burgerrechtelijke 

aansprakelijkheid motorrijtuigen wettelijk 

verplicht en is deze uitgebreid en dwingend 

wettelijk geregeld in de wet van 21 november 

1989 betreffende de verplichte 

aansprakelijkheidsverzekering inzake 

motorrijtuigen (WAM-wet). 

Krachtens artikel 2 van deze WAM-wet moet de 

aansprakelijkheid waartoe motorrijtuigen 

aanleiding kunnen geven in het verkeer, op de 

openbare weg, op terreinen toegankelijk voor het 

publiek of slechts voor personen die het recht 

hebben er te komen en op privaat terrein, gedekt 

zijn door een verzekeringsovereenkomst die aan 

de bepalingen van die wet van 21 november 1989 

voldoet en waarvan de werking niet geschorst is. 

Sommige traagrijdende en lichtere 

motorrijtuigen omschreven in artikel 2bis WAM- 
wet zijn vrijgesteld van de verzekeringsplicht, 

zoals electrische steps. 

4. Voor alle motorrijtuigen die onder deze 

wettelijk verplichte 

aansprakelijkheidsverzekering motorrijtuigen 

vallen bepaalt artikel 3 WAM-wet dat de 

benadeelde wordt schadeloosgesteld in geval van 

burgerrechtelijke aansprakelijkheid van, onder 

meer, iedere houder en iedere bestuurder van 

het verzekerde motorrijtuig. Uitzondering hierop 

is de bestuurder die door diefstal, geweldpleging 

of heling de macht over het motorrijtuig heeft 

verschaft, in welk geval de benadeelde 

vergoeding kan bekomen bij het Belgisch 

Gemeenschappelijk Waarborgfonds. Deze 

contre la conduite sous l'influence de l9alcool, de 

drogues et d'autres substances similaires. 

Elle renvoie à cet égard aux campagnes <BOB= 

dont Assuralia, association professionnelle des 

entreprises d'assurance, est partenaire depuis 

plus de 22 ans. 

2. La Commission fait toutefois observer que le 

cadre légal et la pratique des assurances offrent 

déjà, à l'heure actuelle, une protection à tout 

conducteur d9un véhicule automoteur, y compris 

à celui qui a pris le volant en tant que <BOB= parce 

que le preneur d9assurance ou le conducteur 

habituel n9était pas en état de conduire. 

3. Il convient tout d9abord de rappeler que 

assurance responsabilité civile véhicules 

automoteurs est légalement obligatoire. Elle est 

régie de manière circonstanciée et contraignante 

par la loi du 21novembre 1989 relative à 

assurance obligatoire de la responsabilité en 

matière de véhicules automoteurs (ci-après <loi 

assurance RC auto=). 

En vertu de l9article 2 de la loi assurance RC auto, 

la responsabilité civile à laquelle péuvent donner 

lieu les véhicules automoteurs admis à la 

circulation sur la voie publique, les terrains 

ouverts au public et les terrains non publics mais 

ouverts à un certain nombre de personnes ayant 

le droit de les fréquenter, doit être couverte par 

un contrat d'assurance qui est conforme aux 

dispositions de cette loi et dont les effets ne sont 

pas suspendus. Certains véhicules automoteurs 

lents et plus légers, décrits à l'article 2bis de la loi 

assurance RC auto, sont exemptés de l9obligation 

d'assurance, comme les trottinettes électriques. 

4. Pour tous les véhicules automoteurs tombant 

sous le coup de l9obligation légale de contracter 

une assurance responsabilité civile, l9article 3 de 

la loi assurance RC auto prévoit que la personne 

lésée est indemnisée chaque fois qu9est engagée 

la responsabilité civile de - entre autres - tout 

détenteur et tout conducteur du véhicule 

automoteur assuré. Fait exception à cette règle la 

responsabilité civile d9un conducteur qui se serait 

rendu maître du véhicule automoteur par vol ou 

violence ou par suite de recel, auquel cas la 

personne lésée pourra obtenir une indemnisation 

auprès du Fonds commun de garantie belge. 
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uitzondering voor diefstal is niet van toepassing 

op de BOB. 

Integenstelling tot wat het uitgangspunt van het 

wetsvoorstel lijkt te zijn, is derhalve de 

aansprakelijkheid van iedere bestuurder van het 

motorrijtuig verzekerd in de verzekering 

burgerrechtelijke aansprakelijkheid 

motorrijtuigen, en aldus ook de aansprakelijkheid 

van de BOB en van iedereen die occasioneel en 

onbezoldigd een verzekerde motorrijtuig 

bestuurt. Deze door de WAM-wet opgelegde 

verzekeringsdekking geldt zonder bijpremie of 

andere bijkomende voorwaarden. 

5, Voor de wettelijke 

aansprakelijkheidsverzekering motorrijtuigen zijn: 

de verhaalsgronden en de omvang van het 

verhaal van de WAM-verzekeraar geregeld in dde 

artikelen 44-48 van de bijlage van het KB van 16 

april 2018 tot vaststelling van de voorwaarden 

van de verzekeringsovereenkomsten tot dekking 

van de verplichte aansprakelijkheid inzake 

motorrijtuigen, de zgn. Minimumvoorwaarden. 

Deze Minimumvoorwaarden moeten dwingend 

worden opgenomen in de polisvoorwaarden. 

Verhaal ingeval van opzet is geregeld in artikel 46, 

1° en inzake de gespecifieerde gevallen van grove 

schuld in artikel 46, 2°. Daarin is geen bijzondere 

regel voorzien wanneer de BOB een ongeval 

opzettelijk of door een niet-gedekte grove schuld 

veroorzaakt. 

6. Net om iedereen aan te sporen tot 

voorzichtigheid in het besturen van een 

motorrijtuig, . bedingen de verzekeraars 

. burgerrechtelijke aansprakelijkheid 

motorrijtuigen een zgn. a posteriori 

personalisatie-systeem, beter gekend als 

bonus/malus systeem. Dit houdt in dat de premie 

van het volgende jaar stijgt of daalt al naar gelang 

er in het voorgaande jaar met het verzekerde 

motorrijtuig een ongeval is veroorzaakt met 

aansprakelijkheid. Verzekeraars zijn op basis van 

de Europese wetgeving vrij in het bepalen van de 

voorwaarden van dit systeem, sinds wetgever in 

2002 het Koninklijk besluit over de tarifering 

bonus/malus heeft opgeheven. 

In de praktijk voorzien deze systemen geen 

specifieke regel voor het geval BOB het 

motorrijtuig bestuurt en een ongeval met 

Cette exception en cas de vol ne s'applique pas au 

BOB. 

Contrairement à ce qui semble être le postulat de 

départ de la proposition de loi, la responsabilité 

civile de tout conducteur du véhicule automoteur 

est donc couverte par l'assurance responsabilité 

civile qui a été souscrite pour ce véhicule, y 

compris donc celle du BOB et de toute personne 

qui conduit à titre occasionnel et gratuitement le 

véhicule automoteur assuré. Cette couverture 

d'assurance imposée par la loi assurance RC auto 

s'applique sans surprime ni autres conditions 

supplémentaires. 

5. En ce qui concerne l'assurance responsabilité 

civile véhicules automoteurs prévue par la loi, les 

motifs et l'étendue du recours de l'assureur RC 

auto sont régis par les articles 44 à 48 de l9annexe 

de l'arrêté royal du 16 avril 2018 déterminant les 

conditions des contrats d'assurance obligatoire 

de la responsabilité en matière de véhicules 

automoteurs, annexe qui énonce les <conditions 

minimales= à faire impérativement figurer dans 

les conditions de la police d'assurance. Le droit de 

recours est régi, en cas de sinistre causé 

intentionnellement, par l9article 46, 1°, et, 

lorsqu'il est question d9une faute lourde 

spécifiée, par l9article 46, 2°. Il n9y est pas prévu 

de règle particulière pour le BOB qui provoque un 

accident de manière intentionnelle ou en raison 

d9une faute lourde non couverte. 

6. Afin d'inciter chacun à la prudence lors de la 

conduite d9un véhicule automoteur, les assureurs 

RC auto prévoient un système dit de person- 

nalisation a posteriori, mieux connu sous le nom 

de système bonus-malus. Cela signifie que la 

prime à payer pour une année donnée augmente 

ou diminue selon qu9un accident impliquant la 

responsabilité civile du conducteur a été causé ou 

non avec le véhicule assuré au cours de l9année 

précédente. Les assureurs peuvent, en vertu de la 

législation européenne, fixer librement les 

conditions de ce système, depuis que le 

législateur a abrogé en 2002 l'arrêté royal relatif 

à la tarification bonus/malus. 

Dans la pratique, ces systèmes ne prévoient pas 

de règle spécifique pour le cas où le BOB 

conduisant le véhicule automoteur provoquerait 
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aansprakelijkheid veroorzaakt. In geval van een 

ongeval met aansprakelijkheid wordt dit systeem 

toegepast, wie ook het ongeval veroorzaakt 

heeft. De verhoogde premie komt evenwel enkel 

ten laste van de verzekeringnemer. Indien de 

verzekering burgerrechtelijke aansprakelijkheid 

motorrijtuigen voorziet in een vrijstelling, komt 

ook deze enkel ten laste. van de 

verzekeringnemer, en nooit van de BOB. 

7. Wanneer het motorrijtuig niet-verzekerd is 

voor burgerrechtelijke aansprakelijkheid, kan de 

benadeelde een vordering tot vergoeding van zijn 

schade instellen bij het Gemeenschappelijk 

Waarborgfonds. Het Gemeenschappelijk 

Waarborgfonds heeft in dergelijk geval een recht 

om de vergoeding die het betaalde aan de 

benadeelde, terug te vorderen van de eigenaar. 

De eigenaar heeft echter geen enkel recht om het 

bedrag dat hij aan het Gemeenschappelijk 

Waarborgfonds betaalde terug te vorderen, ook 

niet van BOB. Enkel wanneer de bestuurder (ook 

de BOB) het ongeval en de schade met opzet zou 

hebben veroorzaakt, heeft het 

Gemeenschappelijk Waarborgfonds een 

terugvorderingsrecht tegen deze bestuurder 

(artikel 19bis-14, 85 WAM-wet). Het lijkt echter 

onwaarschijnlijk dat de BOB een ongeval en de 

schade met opzet zou veroorzaken. 

8. Naast de wettelijk verplichte verzekering 

burgerrechtelijke aansprakelijkheid 

motorrijtuigen, kan men een omniumverzekering 

voor het motorrijtuig afsluiten, een 

rechtsbijstandsverzekering of een 

bestuurdersverzekering. 

Deze bijkomende verzekeringen worden in de 

praktijk vaak gebundeld met de verzekering 

burgerrechtelijke aansprakelijkheid 

motorrijtuigen, in een zgn. combinatiepolis. Het 

moet evenwel duidelijk zijn dat de 

omniumverzekering, de 

rechtsbijstandsverzekering en de 

bestuurdersverzekering geen 

aansprakelijkheidsverzekeringen zijn. Bijgevolg 

kunnen deze niet worden geregeld in de WAM- 

wet. 

un accident engageant sa responsabilité civile. 

Lorsqu'il est question d9un accident impliquant la 

responsabilité civile d9une personne, le système 

8s'applique, quelle que soit la personne ayant 

causé l'accident. La prime majorée est toutefois 

uniquement à charge du preneur d9assurance. Si 

l'assurance RC auto prévoit une franchise, celle-ci 

est également uniguement à charge du preneur 

d'assurance, et jamais du BOB. 

7. Lorsque le véhicule automoteur n9est pas 

assuré en responsabilité civile, la personne lésée 

peut introduire une demande d'indemnisation de 

son préjudice auprès du Fonds commun de 

garantie. Dans ce cas, le Fonds commun de 

garantie á le droit de réclamer au propriétaire du 

véhicule le remboursement de l'indemnité qu9il a 

versée à la personne lésée. 

Le propriétaire du véhicule n9a toutefois pas le 

droit de réclamer le remboursement du montant 

qu'il a versé au Fonds commun de garantie, pas 

même auprès du BOB. Ce n'est que si le 

conducteur (y compris le BOB) a causé l9accident 

et les dommages intentionnellement que le 

Fonds commun de garantie dispose d9un droit de 

recours contre ce conducteur (article 19bis-14, 

85, de la loi assurance RC auto). Il semble 

toutefois peu probable que le BOB provoque un 

accident et les dommages de manière 

intentionnelle. 

8. En plus de l'assurance responsabilité civile 

véhicules automoteurs, obligatoire en vertu de la 

loi, il est possible de souscrire pour le véhicule 

automoteur une assurance omnium, une 

assurance protection juridique où une assurance 

conducteur. 

Dans la pratique, ces assurances complémen- 

taires sont souvent regroupées avec l9assurance 

responsabilité civile véhicules automoteurs au 

sein d'une police dite <combinée=. Il convient 

toutefois de préciser que l'assurance omnium, 

l'assurance protection juridique et l'assurance 

conducteur ne sont pas des assurances en 

responsabilité civile. Elles ne peuvent dès lors pas 

être régies par la loi assurance RC auto. 
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Bovendien zijn deze bijkomende verzekeringen 

niet wettelijk verplicht. ledereen beslist vrij om 

deze drie, of sommigen ervan, af te sluiten. 

9. De omniumverzekering wordt veelal afgesloten 

door de eigenaar van het motorrijtuig. Deze 

omniumsverzekering kan dekking bieden voor 

verschillende gevaren die schade aan het 

motorrijtuig kunnen veroorzaken, inclusief 

diefstal (ruime omnium of zgn. full omnium), of 

voor slechts enkele gevaren (beperkte omnium of 

zgn. mini omnium). 

Op de omniumverzekering zijn de algemene 

regels van de zaakverzekeringen van de wet van 

4 april 2014 betreffende de verzekeringen van 

toepassing, doch er zijn geen specifieke wettelijke 

regels die een minimale dekking 

omniumverzekering opleggen. 

De omniumverzekering dekt in de praktijk iedere 

bestuurder van het motorrijtuig, ook de BOB 

zonder bijkomende voorwaarden. 

Wanneer de contractsvoorwaarden zouden 

bedingen dat de premie van de 

omniumverzekering ingevolge een ongeval 

verhoogt, is deze premieverhoging enkel ten laste 

van de verzekeringnemer. 

De Belgische markt biedt de mogelijkheid om 

toch een zgn. BOB -dekking af te sluiten voor het 

geval dat de eigenaar geen 

(beperkt)omniumverzekering zou hebben 

afgesloten. Deze dekt de schade aan het 

motorrijtuig dat door BOB is veroorzaakt. Deze 

vrij af te sluiten verzekering kan nuttig zijn omdat 

de WAM-verzekering van het bestuurde 

motorrijtuig als aansprakelijkheidsverzekering de 

schade aan dit motorrijtuig zelf uitsluit. 

10. De bestuurdersverzekering is een specifieke 

lichamelijke ongevallenverzekering die de 

lichamelijke schade van de bestuurder van een 

motorrijtuig dekt. Deze verzekering is niet ruim 

verspreid op de Belgische markt. 

Op de Belgische markt bestaan er verschillende 

formules voor de bestuurdersverzekering. 

Daaronder bestaat een formule waarbij de 

verzekerde bestuurder gedekt is tegen 

Ces assurances complémentaires ne sont en 

outre pas légalement obligatoires. Chacun est 

libre de souscrire ces trois assurances, ou 

certaines d9entre elles. 

9. L'assurance omnium est généralement 

souscrite par le propriétaire du véhicule 

automoteur. Cette assurance peut couvrir divers 

risques susceptibles de causer des dommages au 

véhicule, y compris le vol (assurance omnium. 

étendue ou <full omnium=), ou uniquement 

certains risques (assurance omnium limitée ou 

<mini omnium=). 

L'assurance omnium est soumise aux règles 

générales concernant les assurances de choses, 

prévues par la loi du 4 avril 2014 relative aux 

assurances, mais il n'existe pas de règles légales 

spécifiques imposant une couverture minimale 

pour l9assurance omnium. 

Dans la pratique, l'assurance omnium couvre tout 

conducteur du véhicule automoteur, y compris le 

BOB, sans conditions supplémentaires. 

Si les conditions contractuelles prévoient une 

augmentation de la prime de l'assurance omnium 

à la suite d9un accident, cette augmentation est 

uniquement à charge du preneur d'assurance. 

Le marché belge offre toutefois la possibilité de 

souscrire une garantie dite <BOB= pour le cas où 

le propriétaire du véhicule automoteur n'aurait 

pas contracté d'assurance omnium (limitée). 

Cette garantie couvre les dommages causés au 

véhicule par le BOB. Elle n9est pas obligatoire mais 

peut s'avérer utile parce que l'assurance en 

responsabilité civile qui s'applique au véhicule 

automoteur conduit ne couvre pas les dommages 

causés au véhicule même. 

10. L'assurance conducteur est une assurance 

accidents spécifique qui couvre les dommages 

corporels subis par le conducteur d9un véhicule 

automoteur. Cette assurance n9est pas très 

répandue sur le marché belge. 

Il existe sur le marché belge différentes formules 

d'assurance conducteur. Selon l9une d9entre elles, 

le conducteur assuré est couvert contre les 

dommages corporels, quel que soit le véhicule 
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lichamelijke schade is gedekt ongeacht het 

motorrijtuig dat hij/zij bestuurt; of een formule 

waarbij ieder bestuurder van een specifiek 

geïdentificeerd motorrijtuig wordt gedekt. 

11. Overigens en voor zover als nodig, draagt het 

wetsvoorstel een risico op discriminatie in zich. 

Het is immers niet duidelijk op basis van welke 

objectieve rechtvaardiging een bestuurder die als 

BOB een motorrijtuig zou besturen, een 

bijzondere bescherming zou moeten krijgen in 

vergelijking met andere (occasionele) 

bestuurders, die bijvoorbeeld het motorrijtuig 

besturen omdat de gebruikelijke bestuurder 

vermoeid, ziek, of verward is, of afwezig. 

12. Voor zover als nodig, kan nog worden 

opgemerkt dat artikel 5bis van het voorgesteld 

wetvoorstel: 

- geen duidelijke omschrijving geeft van het 

toepassingsgebied; 

- het begrip 8gebruikelijke bestuurder9 niet 

duidelijk is en geen rekening houdt met de 

terminologie in de praktijk; 

- de omschrijving 8niet in staat is te sturen9 erg 

vaag is en vatbaar voor meerdere interpretaties; 

- er in de praktijk, zoals hoger toegelicht, geen 

bijkomende, hogere of specifieke 

premieverhogingen aan BOB worden opgelegd bij 

een schadegeval; 

- er geen praktijk bekend is waarbij in geval het 

motorrijtuig door een BOB zou bestuurd worden, 

boven op de contractuele vrijstelling nog een 

bijkomende, hogere, of specifieke vrijstelling zou 

worden opgelegd; 

- het schadegeval reeds wordt opgenomen op het 

schadeattest van de verzekeringnemer van het 

verzekerde motorrijtuig, zoals geregeld in artikel 

7 WAM-wet en artikel 3 van het koninklijk besluit 

van 16 april 2018. 

automoteur qu'il conduit. Une autre formule 

prévoit une couverture pour tout conducteur 

d'un véhicule automoteur spécifiquement 

identifié. 

11. L'on peut par ailleurs relever, a toutes fins 

utiles, que la proposition de loi comporte en soi 

un risque de discrimination. En effet, elle ne 

précise pas la raison objective justifiant qu9une | 

personne conduisant un véhicule automoteur en 

tant que BOB fasse l9objet d9une protection 

particulière par rapport à d9autres conducteurs 

(occasionnels) qui prennent le volant du véhicule 

automoteur pour le motif, par exemple, que le 

conducteur habituel est fatigué, malade ou 

désorienté, ou encore absent. 

12. Pour autant que de besoin, la Commission fait 

part de ses remarques concernant l9article 5bis 

inséré par la proposition de loi présentée : 

- son champ d'application n'est pas clairement 

défini ; 

- la notion de <conducteur habituel= n9est pas 

claire et ne tient pas compte de la terminologie 

utilisée dans la pratique ; 

- l'expression <n9est pas en état de conduire= est 

très vague et susceptible de donner lieu à 

plusieurs interprétations ;. 

- dans la pratique, comme expliqué ci-dessus, 

aucune augmentation de prime supplémentaire, 

supérieure ou spécifique n9est imposée au BOB 

en cas de sinistre ; 

- l'application, dans le cas où le véhicule 

automoteur serait conduit par un BOB, d9une 

franchise supplémentaire, supérieure ou 

spécifique, imposée en plus de la franchise 

contractuelle, n9est pas une pratique connue ; 

- le sinistre est déjà mentionné sur l'attestation 

de sinistre du preneur d'assurance du véhicule 

automoteur assuré, conformément à l9article 7 de 

la loi assurance RC auto et à l9article 3 de l9arrêté 

royal du 16 avril 2018. 
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UL BESLUIT 

De Commissie voor Verzekeringen onderschrijft 

het belang van veiligheid op de weg en de strijd 

tegen rijden onder invloed van alcohol, drugs en 

andere soortgelijke middelen. 

Echter uit voormelde toelichting mag blijken dat 

het huidig wettelijk kader en de 

verzekeringspraktijk reeds de BOB, en iedere 

bestuurder die occasioneel en onbezoldigd een 

motorrijtuig bestuurt, beschermen en deze 

bescherming aan geen bijkomende voorwaarden, 

bijpremies, of vrijstellingen is onderworpen ten 

nadele van de BOB. 

Derhalve is de Commissie voor Verzekeringen van 

mening dat het wetvoorstel niet pertinent is en 

de bedoeling noch de meerwaarde ervan 

duidelijk. 

De Voorzitster 

Pa J 

Caroline Van Schoubroeck 

[LE CONCLUSION 

La Commission des Assurances reconnaît 

l'importance de la sécurité routière et de la lutte 

contre la conduite sous l'influence de l'alcool, de 

drogues et d9autres substances similaires. 

Il ressort toutefois des points exposés ci-dessus 

qu9à l9heure actuelle, le cadre légal et la pratique 

des assurances protègent déjà le BOB, ainsi que 

tout personne qui conduit à titre occasionnel et 

gratuitement un véhicule automoteur, et que 

cette protection n'est soumise à aucune 

condition supplémentaire, surprime ou franchise 

au détriment du BOB. 

La Commission des Assurances estime dès lors 
que la proposition de loi n9est:pas pertinente et 

que ni son objectif ni sa valeur ajoutée ne sont 

clairs. 

La Présidente 

dé 
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